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Ceuto, il periade detto del cononavitus, ha sicuramente fatto una sevie di danni, molti dei guali, passerannc dopo maolte tempa, chi
ha perse qualeuna non potra dimenticare tutte quello che & successa.

Pers, in aleuni casi, queste mamento di fexme forzata, & sewite a malti di noi pex riavvicinarci all hebby di una vita. Sersenal-
Fensonalmente fie paotuto canstatare chie molti amici si sonc fatti sisentire, e ic stessa fie potute , can tutte il tempo. libena che c’ena,
mettere mane a vecchi “cadaveri” negli ....scaffali, dandegli una nuocva vita!

Gueste pensiene, va camunque a chi nen c’e piit, e anchie se ara “vive’” una cendizione dimensionale diversa, di certo non petra pii
guardare can i nesti acchi appassionati i propi modelli.
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MODELLI COME SEMPRE IN TUTTO OTTONE, RIPRODUZIONE DI OGNI SINGOLA APPARECCHIATURA SECONDO 1 DISEGNI
ORIGINALI FS GLI INTERNI SONO RIPRODOTTI COSr’
COME L’’IMPIANTO DI ILLUMINAZIONE CON LA RI-
PRODUZIONE ESATTA DET LAMPADARI FS

Le cavwozze a 2 assi a tevwazzini Tipe 1933 e a vestibieli Tipe 1936 na-
scene dall'esigenza di wealizzane dei convogli leggeni, detti accelenati
di limitata cemposizione, ende consentire alle lacomative a vapore impie-
gate negli anni '30 elevate accelerazioni depe le fexmate e, consequente-
mente, vidwue i tempi di pexcovienza di tali cenvogli.
Principalmente impiegate in questi accelenati leggeri preceduti in eratio
dalla lettera A, exanc le bocemaotive dei guppi 875 ed 880, avvere mai
supetiore ad 80 tennellate per la trazione a vapore. Vi evane pei altii , =
btemda@@apmtaxzwneaowuocatamdwaamwtwua,ecwtattemxz/zaudaunapmthwnepwumb/lﬁdcque@lamamunaﬂn{mewwtwana@ecampaovzwmmmmw
cioe treni can non pit di 6 assi vimoxchiati.

Jn questi ambiti sientrano appunte le nestre cavvozze a due assi, inizialmente wealizzate a teviazzini nel 1934 in 20 unita , 10 nowmali e 10 miste e con compante baga-
gliaie. Entranone in sewizie in livwea castano-Jsabella e classificate CT 46.000 009 e BCDT 66.200 209, pesanti 20,8 e 21,2 t vispettivamente, passe di 10,8 m. e
lunghiezza di 16,56 m #ispettivamente pex entrambie le tipologie. JE viscaldamente & a vapose.

Nel tempe siceveranno. i numeri di classe arabi dal 1946, prima dipinti, poi in alluminic, applicati alle fiancate, saranne premesse a BT ed ABDT senza cambio
della parte numerica dal 1956, nei primi anni '60 iceveranno. la liviea intexamente castanc e, da meta anni 60, sarix introdotta la liveea in grigio ardesia cen loge a
televisore, e feviamenta del telaic in nero. Le cifre in alluminic passanc dalle fiancate ai mentanti tra i finestrini.

Wlcune uniti furone distwtte dalle bombe del seconde con-
flitte mendiale, e due BT, la 004 e la 007 furene trasfor-
mate in Vtad cavozze appoggio per traspenti eccezionali,
con aleune modifiche stwttunali e cambio della livea in
grigic cenene. La BT 004 fu pei vitwasfeunata in cavozza
a tevazzini novmale per treni stoxici, ma mostra tuttona i
segni della trasformazione in Caviezza CT #6.003

)

CARROZZA A TERRAZZINI Bt49000 850,00 1.500,00

CARROZZA a due assi mista ABi65000 850,00 1.500,00

CARROZZA a due assi seconda Bi35000 850,00 1.500,00




b OCOMOTIVA ELETTRlCA TRlFASE

engineering rail scale
Ripreduziene in scala O della bacomativa elettrica trifase E431 delle ferra
Fuie dello state Jtaliane. Costuuite tra il 1922 e il 1925 in 38 unita di cui guat
two trasfoumate per ba doppia traziene a comando multiplo negli anni 60, e
023 e 026 acceppiabili anche can altre macchine del parce S (333 e 554) e le uni-
W 018 e 036 accoppiabili tra lone. Tra le macchine tvifasi pite veleci, le 431 furonc impiegate princi-
pafmmtepefuﬂbta#wapmoegge)u anchie sulle vampe dei Gievi dove agivane in deppia trazione. Jt
madelle propaste & tutte in ettene, con deppia motorizzazione sugli assi centrali, perfetta viproduzio-

ne del pantegrafe BROWN-BOVERI ed ¢ state pregettate in tre vensioni differenti. La versio-

9913 | E 330 TRIFASE versione definitiva 1.800,00 3.800,00 |re di arigine nella liviea nera, con fanaleni e ammentizzatoni a mella, ba vensione definitiva
9914 |E431 TRIFASE versione definitiva 1.950,00 4.000,00 |con arvmadic, in castanc isaliella e ammontizzated a balestra ed il modello della macchina con
9915 |E431 TRIFASE comando multipl 2.000,00 | 4.000,00 a””“'“;g“"“'g'e det , : &Cﬁe“’;m‘m‘p " i"dappiamg ‘ ; 015 ¢ 036
comando multiplo .000, .000, S Gutte le , ite can i inazioni di e .
9916 |E431 TRIFASE versione origine 2023 cablina, di cui senc viprodatte le apparecchiature.
1922 Ay ;
LOC. GRUPPQ Al

......cavdli vapore 2700
Velocita di regime Km/ora 37,5-50-75-100

versione di ORIGINE




Capautre

Gr 851 [oann | |art.9901 | Gr 851 | |

=

Prima riproduzione in scala 0 di una lo-

comotiva a vapore del parco FS, partendo da un presti-
| gioso modello fornibile sia in kit che montato, studiato per
permettere a tutti di avere un pezzo che racchiude in se
¥ I'essenza della locomotiva vera in tutte le sue componen- 3 o
ti. Tutta completamente in ottone a partire dalla caldaia S a———— . B —
dotata di tutte le apparecchiature riprodotte in microfusio- G 2 T — o
ne e dal suo interno completamente riprodotto, le casse
dell'acqua ed il praticabile con la sua fine zigrinatura nonché il telaio riprodotto
nei minimi termini; infine il fiore all’occhiello della cabina il cui interno spinge a
sognare di essere minuscoli lillipuziani per entrarci e toccare tutto cio che nella
realta non abbiamo mai potuto fare. Il modello & disponibile nella versione
anni 60’ ed in quella anni 70’ con tutte le differenze che ne conseguono.
Inoltre nel kit sono presenti una nutrita serie di immagini e istruzioni detta-
gliate mentre il modello finito & fornito di certificazione UTE.CA di garanzia. La
motorizzazione &€ MASHIMA con annesso gruppo riduttore di alta precisione.
con assi molleggiati

Scala 0
Ua fine dell Cttacerte i complets te delle linee Sut Tsewtia e Candela—T ot el te dellle compasizieni dei treni e delle masse delle ¢ Z loti deterin la divig della Rete Udviatica al pregette di un nueva

Wpad&wﬂw[tﬂeaaﬂpﬂwdwl{ﬂa[aﬂdwm w/[hcwtdaotwteataamw&hww/twg& la sfovze di trazione delle fhir Wﬂp&w&tmxfedﬂ%mzﬁw&ﬂeetﬁm&ca./mwﬂuﬂw tudiate le tive-terndley datate di buane massa
le, p e velaciti e di aul @ suffici paqaetl/ptddm////?//.?/” te el grppe U270 e consegriate nel 1898 in wun prime sattegreppe di 18 unita, esse fuvene destinate alle citate linee Sutlmana—Jsewria e

Candela—Teternza a ai tronchi Tewti—~l della Re 7/ e Je della Rama-Fescaraf/2//#//5/.

I lucorii visulltati d esevcizie indussere a castuive wun do sottogueppa di 24 + 18 unités, consegnate fra i 7907 e i 7904/2//6 /)7 ] Le FS, sutbentrate nel 1905 alle precedenti societa private, dovettere i te 77 le £ piarti di suilup -

G 7

pe e di vinneve del love parce. Mentve CUtficia Studi e Collawdi del Sevizia Tvazione progettava nuedi tipi costudtivi viprendende anclie studi precedents, dlmeﬁmmdwmealhewtdatktlgmr isterti eventualmente con le
suggevite dalla pratica dell esevcizie/S[)9/. Tva esse fuvore scelte le ex RU 270, che castituivona il gueppa 857 FS. La casturzione continue fine al 1977 pey camplessive 207 uniti, cfie dal 1977 venneve mumevate 851.007-207/2//7 //70/.

. ’Art. 9911 | R.a 270 cabina aperta | ‘
R.a 270 a cabina aperta

Dopo il risultato della 851, che come modello in 0 ha avuto unanime consenso, abbiamo deci-
so di mettere in cantiere, al contrario delle ferrovie italiane, le progenitrice di questa macchina.
Come dalle note di centro pagina, in principio ¢ stata progettata per la rete adriatica, la mac-
china 270 rodigio C con freno a controvapore. Questa macchina, pioniera delle locomotive per
il trasporto passeggeri, era dotata di ruote di grande diametro , che le permetteva una velocita
di 55kmh.

Date le caratteristiche delle macchine ottocentesche, dove il comfort era un aspetto non pro-
prio fondamentale, ara dotata di piattaforma del forno con la sola copertura superiore, che ren-
deva appunto pioneristico anche la conduzione di queste meraviglie. Noi abbiamo riprodotto
esattamente gli interni e tutte le apparecchiature della macchina, , riproducendo i leveraggi del
sistema frenante e tutte le caratteristiche della macchina vera.




Y /
ﬂ /Zed lﬂe ELETTROMOTRICE E 623 “Ywesina”

L'Automotrice elettrica pesante E.623 ¢ una automotrice elettrica a C.C., a terza rotaia a 650 volt, prodotta a partire
dagli anni 30 in 24 esemplari che ¢ stata in uso sulla rete ferroviaria suburbana di Milano e di Napoli fino a meta degli anni 80. Nel 1954 dalla trasformazione di 8 unita rimorchiate si ¢ ottenuto
il gr E 624. n conseguenza dell'elettrificazione a C.C. a 650 Volt a terza rotaia delle linee Varesine, la R.A., che ne aveva l'esercizio, aveva fatto costruire a partire dal 1901 le elettromotrici dei
gruppi E.10, E.12 ed E.20 con caratteristiche simili a quelle di pesanti veicoli tranviari, sullo stile di quelli statunitensi , allo scopo di servire meglio il notevole flusso di viaggiatori pendolari.
Le E.20 che erano telecomandabili erano state trasferite verso il 1925 sulla linea suburbana costituita dal passante ferroviario Napoli Villa Literno.Intorno agli anni 30 si evidenzio sempre piu
l'obsolescenza dei suddetti rotabili per cui le FS per sostituirli ordinarono all'industria di costruzioni ferroviarie Ernesto Breda un lotto di elettromotrici in grado di trainare rimorchiate e teleco-
mandabili da rimorchiate pilota. L'ordinazione era divisa in due lotti di 8 unita di sola 1 classe, che presero la numerazione E.100-107 e 16 unita miste di 1 e 3 classe numerate E.600-615. La
nuova numerazione di E.623.xxx venne adottata in seguito alla trasformazione a 3000 volt con alimentazione a linea aerea e pantografi nel 1952.¢ E. 623.xxx furono le uniche serie di elettro-
motrici delle FS che adottarono il sistema elettrico a terza rotaia a 650 volt. In italia il sistema non venne piu ripreso e abbandonato a favore di quello a C.C. a 3000 volt ed alimentazione a Pan-
tografo. Il motivo ¢ da ricercare essenzialmente nei problemi determinati dalla tecnica di alimentazione a terza rotaia che richiede pattini striscianti laterali e marciapiedi alti, sia per la difficolta
creata dagli isolamenti della rotaia ad alta tensione e dalla sua pericolosita soprattutto in presenza di attraversamenti stradali e di presenza di persone.Le elettromotrici poggiavano su due carrelli
a doppio collo di cigno tipo Commonwealth a due assi su cui erano montati quattro motori elettrici, uno per asse, sospesi per il naso e con trasmissione ad ingranaggi. La potenza complessiva
dei motori raggiungeva i 600 kwatt permettendo l'agevole traino di rimorchiate. Sia i motori che le apparecchiature elettriche erano di costruzione CGE. I motori, del tipo CT301A, erano a 4
poli con eccitazione in serie e un grado di indebolimento di campo ad esclusione di spire. Le combinazioni di marcia erano due: 4 motori in serie all'avviamento e in parallelo per la marcia in
velocita. Il rapporto di tra smissione era di 23/61. L'alimentazione di corrente avveniva per mezzo di un pattino strisciante applicato sulle fiancate isolato con un telaio di legno. In seguito alla
modifica per I'alimentazione a 3000 Volt vennero applicati due pantografi a comando pneumatico. L'aria compressa per l'alzamento dei pantografi all'inizio veniva fornita da un piccolo com-
pressore elettrico a 24 volt. La regolazione della corrente di avviamento (o di spunto ) avveniva per mezzo di un controller ad avanzamento automatico, a comando pneumatico, e reostati di
limitazione della corrente di avviamento con due circuiti indipendenti, uno per coppia di motori, che ne rendeva possibile l'esclusione di uno in caso di avaria.Tutte le apparecchiature elettriche
erano montate in contenitori sospesi sottocassa. L'alimentazione delle apparecchiature di comando avveniva mediante 4 batterie a 24 volt poste anch'esse sottocassa che venivano ricaricate per
mezzo di una dinamo e un regolatore elettromeccanico.Le due serie di
elettromotrici E.100 ed E.600, sostanzialmente identiche nella parte |- -
elettrica e nella parte meccabnica, erano costituite da una cassa in lamie- '
ra saldata con le cabine di guida alle estremita e l'intercomunicante ad
ogni testata. Anche i vestiboli di ingresso erano posti alle due estremita / -
con quattro porte a battente dal lato cabina anteriore e due dall'altro. e
Alla cabina di quest'ultimo si accedeva con porta a battente a filo della —eear R T (- U
cassa.La cassa poggiava su due carrelli a doppio collo di cigno tipo i w e yo “ } ” ] “ " B i
H 1110, Commonwealth a due assi con passo di 2770 mm e con ruote di l } " , ” . i A
diametro 1060 mm. La sospensione era con molle elicoidali sugli | ! : [ 9
assali e doppia balestra sulla trave oscillante. Le boccole delle sale era- £ | |
no a strisciamento e lubrificazione ad olio con guancialetto.I freni erano ‘
a ceppi con cilindro centrale ad aria compressa.Differivano invece
nell'allestimento interno: Il gruppo E.100 offriva 54 posti di prima clas-
se con disposizione 2+2 e due compartimenti divisi dalla toilette. Il
gruppo E.600 invece era diviso in due compartimenti, rispettivamente di g
prima classe con 23 posti e di terza classe con 39 posti con sedili in legno, separati tra loro dalla toilette. Le elettromotrici en- ‘ Art. 9905 | Elettromotrice E 623 Scala 0 | ‘
trarono in servizio nel 1930 e svolsero un onorevole lavoro durato fino agli anni 80.




9907 |E 326

4.500,00

Le locomative £.326 sanc un guppe di locemative elettriche castruite dalle Fevwovie delle State italiane negli anni trenta.
Le £326 fannc pante di una "famiglia allargata” di wotabili costuiiti tra gli anni venti e i trenta dalle Fevovie Jtaliane secondo ba

nucva filesofia dell interaperabilite”, wKuMdaﬂmgegw(juweppeﬂ)mnchpwudmmheMptdtmm&nmmdd&lmm&

dosdi

tive: ba st zione delle comp ti p tteva di t sempre una buona disponibilita di vicambi, rendendo pit ag

LOCOMOTORE E 326

La prima grande locomotiva delle F.S. e’riprodotta in scala 0 in ottone dal sodalizio
UTECA/MFAL come merita questo mastodonte elettrico. Progettato nel 1928 risentiva delle caratteri-
stiche delle locomotive a vapore, ovvero ruote motrici di grande diametro (2050 mm) e carrelli portanti
direzionali. Fu costruita in 12 esemplari, suddivisi in due, serie appositamente per il servizio veloce
passeggeri; il modello interamente in ottone € stato studiato per essere riprodotto in questa grande
scala al pari dei modelli di altre marche.con grande completezza di particolari riportati in microfusione,
splendide le complesse ruote in fusione e la riproduzione realistica di tutto il telaio. Il gruppo
motorizzazione/assi &€ completamente autonomo, gli assi sono molleggiati con appoggio isostatico e la

le nen infrequenti viparazioni.

Nella seconda metir degli anni trenta le fevwovie italiane fecero grande passe dal trifase alla ¢ ti con Centrat
zie di tre nuove famiglie di bocomatori: il gruuppe EA428 per il traine di treni a pesante compesizione, il guppe .626 coen funzieni
multivwole e il guppo £326 cencepite nellle intenzieni dei pianificatori came €
Nelle prave in linea queste macchine raggiunsero. ba velocita, per allora ottima, di 140 fm/h.

Le £326, come le altre consonelle di quegli anni, scontavane. inevitabilmente Uinespevienza dei progettisti, che si trovarnone a dover
cueare una motrice elettrica pur rimanendo legati alle idee e alle concezieni tipiche delle vaperiere.

Le wuote motrici, di grandi dimensieni, evanc tipiche delle locomative a vapere come le 640 e le 685, dove era necessaric mantenere
wgmudtwta/zwnepudtaotaﬁmowkg&aooz tori per prabilemi di Gil to delle panti in moto. alternative. Qui ba scelta di
nuwote grandi venne sostenuta per ulteri te la velaciti, gii incrementata dal nappeite di trasmissione eatra-lungo.
Le £.326, nonostante ba destinazione a "sewizi leggeni” cen le bono. 114 tennellate exanc hine piuttoste pesanti, a causa di una
tecnelogia ancora embricnale e non ancona affinata. Questo spinse i progettisti ad adettare una seluzione applicata anche sulle

vapariere: Uaggiunta di alcune wote "folli”, cwenanuaenu,dauanaedwbmal@euwtenwbmcmbta& che sostenevanc il peso della

macchina 1iport dond accettati dalla stuttura del binatie e favori Ci te della macchina in cuwa.

delo negli st

(nche la scelta del posizionamento delle wiote motrici, in numeno dispari e senza giochi di trastazione latevale, al centro della cassa

eva figlia delle esperienze precedenti su mezzi dai nequisiti molte diversi.
Llinsieme di questi tre fattori perto all'adezione del nediggio 2 Co 2 (peraltro usate in bocometive a vapoxe per treni veloci), con un
cavielle con due assi pertanti antertiore, i tre assi motori al centre, motori
Cuesta scelta, undaaﬂfedlmemwmde&ematemabm(qumuldappmdu;ud&mmm guite.) e al censeguente bunge passe
wigido di 5 metri, cred diversi probilemi di affidabilita e prestazioni a queste metiici che in cuwa soffrivanc di sforzi laterali nen
wmpmoaﬁau@l'moemﬂa&(noc&damﬁepexf'wrmmnmta)em«euilinwmowooidamoﬁdiowpeggw

Tna il 1935 e il 1936 i prebilemi tecnici sepra elencati port al declass dd&mdedtudaatadm”()&m/ﬁdd&pwuea
105 fm|h, successivamente abibassate di nuove nel 1960 a 90 km[h per venine incontre all' ebisolescenza t ealle

ti ..mmll te, e

in senui-

tive leggere ad alta velocitis per treni passeggeni.

un cavtello a due assi portanti.

L a4

sichieste di cenfort di sewizie.
Durante la Secenda g diale i bombard, ti dl tutte e 12 le uniti del guuppe, Lasciandole fenme finché nen
vennero. necuperate e viparate nelle OGR di Foligne, udtebtannefa006cﬁeumaﬁﬁdataa@eaﬁwmedd®epaodaﬁawmaued¢

Belogna. Rientranene tutte in sewizio nel 1949.L vinnovo perte ad aleune modifiche i, came C'anet to della namp

dozione della liviea Castano-Jsabella in bucgo della colorazione Grigio Pietra caratteristica degli anni ‘30,
Un ulterione vinnevamento. negli anni '60, cen C'ablbiassamento a 90 fm|h della velociti massima emologata, poxti anche ad altre
madifiche come Uinstallazione della tromba di g e un int to alle sespensieni. Pochi anni dope venne aggiunte anche il
oulp tetiore, si procedette all'installazione del sistema di ipetizione del
zate cen une standard,
./Veg&anm"70¢e€.326 ounai quaantenni e welegate ai
Da “Wikipedia”

uvenne

ad essene rimasse dal sewizio e demalite.

i Locali comincii

di acces-

se alla cabiina e Caggiunta di due castelletti protettivi interno ai pantografi, albwadalamenwdt{wﬁeobud&wa&aﬂfaca&imxeaﬂu-

le (1969 ) e il compressere meccanico

motorizzazione € MASHIMA , & inoltre possibile dotare il modello di decoder digitale. L'impianto di
illuminazione prevede anche gli interni cabina (riprodotti) illuminati

Le Locomaotive £326 sonc un guppo di lecemotive elettriche costuiite dalle S negli anni 30, fanno. parte di una
"famiglia allargata” di notabili costruiti tra gli anni 20 e i trenta dalle Fevwevie Jtaliane secende ba nuova filesefi-
a dell"intexapenabilite”, voluta dall'ingegner Bianchi per viduwe costi e tempi di manutenziene delle locamative




Veidase

Il progetto del 2012 ¢ la prima macchina trifase scelta tra un nutrito gruppo di locomotive. La 330, pre-
sentata nella versione di origine, con balconcini e trolley brown.boveri di prima generazione, agli albori
della trazione elettrica, questa macchina ha dato un forte contributo alla crescita dell’alimentazione a
corrente trifase. Ha subito anche delle sostanziali modifiche nel tempo, e quando ¢ stata modernizzata, le
sono stati applicati dei cassoncini che ne hanno cambiato completamente la fisionomia.

Entrambi i modelli sono in tutto metal-
lo, e rispondono alle norme internazio-
nali relative alla scala 0, la motorizza-
zione ¢ stata studiata per agire sugli
assi ciechi, che trasmettono il moto alle
ruote tramite il biellismo. Interni com-
pletamente riprodotti e pantografi di
fedele riproduzione, diversi per i due
modelli, il tutto in esatta scala 1:45

9912 (E 330 versione di origine 1.800,00

9913 | E 330 TRIFASE versione definitiva 1.800,00 3.800,00
,&Mmﬂdmfffﬂdmolatemwpad tie che detle e delle State, alimentate a covvente altewala tufase a frequenza feviaviavia, ulitizzate per ba tuazione dei treni waggiater dal 1974 al 7963,
La velacissima esp della vete fe avia dtaliana, /6] contemparaneamente effette e cawsa della sviluppe ecanamice e seciale del Taese e dell aumente del traffice manifestatesi dapa il 1895, insieme ad aleuni disastic come quelle del Fiane avizzentale dei Gicdé (avvenute (77
ayaota/f?é’ewaa wona 13 p o/ 7 /) vickiame: attenzic a/tc&de[fﬂpwa/tepullﬁm/wﬂopmﬁuahdu%ﬂmdmdwwﬁﬂwwmﬂeammﬁf/
J vapidi soiluppi dell elettratecnica e della tecnalogia dei Z tterrde alla trazic ttvica di uscive dai limiti dell impiega sulle & e utbare e tivona Uinizie delle elettvficazioni fevioviarie can sistemi di alimentazione a media e ad alta tensione.[9/
f&mm;klluz/matmﬂum(mpmlgwfpaatm&:&emmwta},cﬂewmpmdawu%mwrpaﬁlal doziere di i grappi di be tive dotate di un cavice pev sala maggiove delle /5 ¢ sulla parte gics ammedewmata della vete (clamaevase fu lanacroni-
sme delle le tive del gruppe 690 F8, pragettate nel 1905, ssionate nel g 7970 e le dal feblivaia 1977 che, do un cavica di 17,7 ¢ su agruuna delle sale matiics, furane autorvizzate a ci aa&tautﬁw&/tee}//ﬂ/////e&zzmwodadwtpmwadlatlmdba
fasosile n e per Calimentazione deble le tive a vapate, clie yta"’ trate i bava liniti tici e d'esercizie/72//73/, spir la divig delle e delle State a svilupp e le ( prag di elettrificazione anzitutte detle linee di valica afffeventi
alla pic Fadana, impleganda le nucve b tive del gueppa E550 (sap nate "I mute dei Giawi”) castruite datl 1908 nella stalilimernta di Vade Ligure apposit te impic dallh&taekz]ta&aﬂa?ﬂmtwgdhw
Le le tive E330, p ttate e costruite dalla stessa azienda industiiale e destinate al tuaina dei treni viaggiated veleci sulle linee di pic [7#/] tisalseve in made vimaste i ‘}a[all,awllema tipice della trazione can matori asir ( trifave, dell ade te detle ter
alle divevsificate necessits del trafffice.[15 /)76 Le saliczioni tecrniche chie le ter: ﬁ&wﬂaﬁaﬂa&llhyﬂlm&ladﬁwyz[lmlt trariieri, ma alla divg pelitica e tecrica italiana va ascitte i mevite di avere te le condizioni pey ba bove intraduzione e di aveve stir

le anclie grazie a esse la suduppe di un aute scuala p ttuale e di unindustria specic enale [17]




Manovra Scala 0

Leallou

Per il mercato svizzero la

UTE.CA ha progettato alcuni mezzi da manovra
di tipo antico e moderno. Per quanto riguarda i
carrelli Breuer il prototipo del modello e quello del museo di Lucerna tm464, ma ci
| | sono anche i carrelli brewer di tipo TMIV e il mezzo di manovra TMII nelle versioi

- ¥ | anni ‘80 e attuale, oltre al carrello di proprieta del gruppo di appassionati di Bauma Art. 9910 tmll SBB CFF | ok ‘

oty

Art.9909 | tmd64 LUCERNA | [*
Carrello automotore Breuer presente sia sulle reti F.S. in una moltitudine
di varianti, che nellambito europeo suddivise tra Svizzera Austria e Ger-
mania, che la uteca/mfal ripropone nella versione modello completamen-
te in ottone e microfusioni anche in scala 0. Nel tempo questo mezzo ha
subito varianti di alimentazione passando dal gas, al gasolio, alla benzi-
na. Per poterlo inserire nel mercato europeo, la ute.ca/mfal ha progettato
un nuovo sistema di motorizzazione a cinghia dal funzionamento perfetto
e lineare, sistema semplice da montare anche per neofiti. Un motore gia
dotato di motoriduttore, trasmette il moto agli assi tramite cinghie e puleg-
ge. Sono disponibili diverse versioni, a cabina chiusa sia con fanali tondi
che automobilistici, e il prototipo di origine senza la cabina. Nel caso delle
macchine chiuse, l'interno &€ completamente arredata nei minimi dettagli,
con consolle di comando e aste del cambio; tutte le sportellature sono a-
pribili per una riproduzione realistica, per il modello di origine, senza cabi-
R na ma con le apparecchiature del ponte di comando a vista. In nessun
Sogliola : caso e visibile il motore perfettamente alloggiato.

Scala 0 -

‘ Art. 9906 | Gr. 206 “oagaaea” *
L’interno della cabi-
na e completamente
arredato in tutti i
minimi dettagli per
una  riproduzione
perfetta

SOGLIOLA

’Art. 9908 | Gr. 206 di origine | \*—/ ’
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Carro merci F

| ’Carri merci tipo G, F ed Hg in uso
presso le FS da decine di anni, questi carri sono co-
struiti completamente in ottone con le boccole degli
assi effettivamente molleggiati come in tutti i modelli di
questa scala; porte apribili, (escluso il carro frigorifero)
interni perfettamente fedeli al reale.

;

INTERFRICo
20RIV-IF
B3Fs

‘Art. 9903 | Carro merci Hg frigorifero | ‘
kk

Tecnica costruttiva della fotoincisione passante e mi-
crofusioni queste riproduzioni sono particolarmente
curate in tutti i loro particolari, specialmente il telaio.
Nel caso dei carri chiusi, oltre il portellone principale,
tutti gli altri sportelli sono apribili comprese le prese
d’aria. Per il carro frigorifero, & stato riprodotto il tetto
in metallo ed il controtetto in paiolato (al reale in le-

gno).

1
1

n\ ‘Art. 9902 | Carro merci Ghms | ’
kkok

Per queste riproduzioni sono disponibili solo montate
una serie di modelli per il mercato straniero, il cui tela-
io € piu semplificato per un uso prettamente da plasti-
co
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Note sui prezzi

Eventi catastrofici che tutti noi abbiamo subito, anno determi-
nato_un_radicale cambiamento _della gestione del nostro amato
hobby.

Il _valore del modello _in _metallo _ha _avuto _purtroppo
un’impennata _pazzesca per i costi delle materie prime aumen-
tati_ anche del 300x100. nel nostro _caso ’acquisto di microfu-
sioni in ottone ¢ diventato quasi insostenibile senza contare che
le parti principali del modello come le fotoincisioni sono passa-
te per costi a lastra dalle 45euro a 110... il costo di quelle che
sono le spese vive di gestiome, come ’energia elettrica, il costo
delle spedizioni ed altro e tutto questo determina una valutazio-
ne da parte nostra...a perdere, dovendo salvaguardare la clien-
tela a cui non si puo aumentare tanto il prezzo, venendo noi
stessi a guadagnare di meno pur con ricavi piu alti.

Forse noi_ non _dovremmo scusarci per questo, lo dovrebbero
fare quelli che ci stanno distruggendo un’esistenza che anche

ART DESCRIZIONE KIT € MONTATO €
SCALA 0

9901 | Gr. 851 Scala 0 2.000,00 3.500,00
9902 |CARRO G Scala 0 600,00 850,00
9903 |[CARROF Scala0 600,00 850,00
9904 |CARRO Hg Scala 0 600,00 850,00
9905 |E 623 VARESINA 2.200,00 4.000,00
9906 |GR 206 SOGLIOLA 350,00 600,00
9907 |(E 326 2.400,00 4.500,00
9908 |GR 206 ORIGINE 280,00 600,00
9909 |TM464 “LUCERNA” 300,00 650,00
9910 |TMII SBB/CFF/FFS 250,00 600,00
9911 |R.a 270 cabina aperta 1.700,00 3.500,00
9912 | E 330 versione di origine 1.800,00 3.600,00
9913 | E 330 TRIFASE versione definitiva 1.800,00 3.800,00
9914 |E431 TRIFASE versione definitiva 1.950,00 4.000,00
9915 |E431 TRIFASE comando multiplo 2.000,00 4.000,00
9916 |E431 TRIFASE versione origine

9917 |[CARROZZA A TERRAZZINI Bt49000 850,00 1.500,00
9918 |CARROZZA a due assi mista ABi165000 850,00 1.500,00
9919 | CARROZZA a due assi seconda Bi35000 850,00 1.500,00

IL PRESENTE LISTINO ANNULLA E SOSTITUISCE | PRECEDENTI
| PREZZ| SONO DA RITENERSI GIA COMPLETI DI I.V.A.
EVENTUALI VARIAZIONI NON SARANNO COMUNICATE SE NON SU ESPRESSA RICHIESTA

tra difficolta era abbastanza appagante.

Lo staff MICROLAB




