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L'AVIS D'UNE EQUIPE DE CONDUITE

ous brllez de savoir ce qu'on pense,

‘/ sur le tas, de ces nouvelles 141 R qui,

depuis un trimestre, nous arrivent a la
cadence d'une centaine par mois ?

Toutes les régions — le Sud-Ouest excepté —
en ont déja recu et, partout, ces locomotives
« travaillent » en banalité compléete. C'est que,
voyez-vous, la bataille de la reconstruction
continue, le chemin de fer doit tirer le parti
maximum de ses possibilités. Et ces locomoti-
ves neuves et puissantes qui représentent un
capital important, on concoit aisément qu'il
faut les faire tourner a plein rendement.

Suivez donc « Notre Métier » au dép6t du
grand triage de Vaires ou il est allé, le 22 mars
dernier, interviewer tout expreés pour vous, une
équipe affectée a la conduite de ces locomo-
tives.

M. Compas, chef de dépoét, et Biot, sous-
inspecteur, nous guident vers la locomotive
141 R 278 qui, d'aprés le roulement, doit se
trouver en ce moment sur la fosse de visite
spécialement réservée a nos jeunes 141 R,

La 278 est venue de Chalons-sur-Marne ce
matin, en téte du SP 1116 parti de cette ville a
7 h 25 et arrivé 4 12 h 52 a Pantin. Elle est au
dép6t de Vaires depuis 14 h 46. Elle en repar-
tira ce soir @ 20 h 10, conduite par une nou-
velle équipe, pour reprendre a Pantin un train
qui la fera rentrer a Chalons. Notez qu'elle
pourrait tout aussi bien quitter Vaires beau-
coup plus tot, aprés chargement et graissage.
Mais ce n'est pas sa faute s'il ne se présente
pas en ce moment de train @ remorquer avant

« celui de ce soir !

Dimé:

Nous serrons la main du mécanicien Lacour
et de son chauffeur Thiry, au moment ol ceux-
ci, ayant amené la locomotive sur la fosse,
vont se disposer a regagner leur domicile. Le
mécanicien Lacour vient de prendre le contact
réglementaire avec le personnel de visite et de
graissage, pour 'informer que tout va bien et
qu'il n'a rien de spécial a signaler en fait de
réparation.

— Alors, cette conduite en banalité, lui de-
mandons-nous ?

— J'en suis tout a fait partisan, répond La-
cour, lorsque cette conduite s'applique,
comme c'est le cas pour les 141 R, a des
locomotives spécialement concues a cet effet.
Je fais confiance a I'équipe d'entretien et je
prends la locomotive au départ, convaincu
qu'elle est en bon état de marche, bien grais-
a sée, et qu'elle me permettra de remorquer

mon train sans défaillance.

o
S
b

Sur la 141R1
du dépdt de
Blainville, le
mécanicien
Léglise a son
poste (ci-
contre) et, sur
la R 278 (4
gauche, en
haut), le mé-
canicien La-
cour, assis,
surveille’ les
signaux. En
bas: le grais-

par
séden-
taire du dé-
pét.

— Comment entendez-vous votre role dans
cette conduite en banalité ?

~ Comme je viens de vous le dire, j'ai affaire
a une locomotive que je sais en aussi bon état
que si je I'avais préparée moi-méme, car je fais
toute confiance aux équipes sédentaires des
dépdts. Bien entendu, en cours de route, je la
surveille et la traite comme si j'en étais vrai-
ment le titulaire et, lorsque je rentre au dépot,
je signale aussi complétement que possible
toutes les remarques que j'ai pu faire.

Comme nous lui demandons son avis sur la
conduite et la tenue en ligne des 141 R, La-
cour, qui pendant dix ans a conduit d'ancien-
nes américaines 140 du type 1918, nous dit
tout le bien qu'il pense de son nouvel engin. Le
roulement est aussi bon que sur nos locomo-
tives de construction francaise, mais ce que
I'équipe apprécie tout particuliéerement, c'est le
confort de I'abri et la facilité de conduite. Tous
deux sont évidemment enchantés de la possi-
bilité qui leur est donnée de conduire « assis »
(et assis en permanence, noh sur des selles
ou des straponting, mais sur des siéges
confortables et parfaitement rembourrés).

— Pouvez-vous vraiment dire que cette posi-
tion « assis » n'apporte aucune géne dans la
conduite ?

— Et pourquoi serions-nous génés ? Vous
pouvez constater que, pour le chauffeur
comme pour le mécanicien, les diverses com-
mandes dont |'usage est courant pendant la
route sont a portée de la main quand on est
assis, et que, d'autre part, cette position
« assis » est également tres favorable a la visi-
bilité, soit par la fenétre latérale, si pratique
avec son grand chassis vitré coulissant, soit
par le hublot frontal.

— Et que pensez-vous du servo-moteur de
changement de marche ?
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— Je considére évidemment, répond Lacour,
que c'est une amélioration merveilleuse appor-
tée aux locomotives puissantes ; ce servo-
moteur, d'une commande aisée, ne nécessi-
tant qu'un effort minime, s’est révélé jusqu’a
maintenant d'un parfait fonctionnement. J'es-
pére qu'il n'y aura pas d'incidents de fonction-
nement, mais de toute facon, je sais comment
me dépanner.

- Et les accessoires compresseurs,
pompe d'alimentation et éclairage, comment
les trouvez-vous ?

— Ces accessoires semblent robustes ; tout
particulierement le rendement du compres-
seur d'air m'a étonné ; le réchauffeur Wor-
thington, en apparence assez compliqué, est
d'une manceuvre toute simple et marche bien ;
I'éclairage électrique est commode, mais alors
la... franchement, ce qui ne va pas, ce sont les
avaries d'ampoules. Avaries qu'on s'explique
mal, car on a bien I'impression que la lumiere
est trés stable.

Avant d'interroger le chauffeur Thiry, nous
allons encore demander a Lacour son impres-
sion générale sur la puissance de sa 141 R.

— La encore, nous avoue-t-il, on ne peut
qu'étre enthousiasmé. Et je ne trouve aucun
point de comparaison avec les locomotives
que j'ai déja conduites. Tenez : prenez par
exemple un train de 79 wagons (168 essieux),
1300 tonnes, lorsqu'il prend son démarrage
dans les voies en courbe de Vaires. Avec les
autres locomotives, il n'en finit pas de démar-
rer, c’'est laborieux, lent, ca donne I'impression
de peiner. Mais si vous avez en téte une
141 R, alors c’est merveilleux de régularité et

de puissance... méme avec rail humide, vous
voyez votre convoi démarrer sans hésitation :
pas le moindre coup de patin.

Et pour mieux nous convaincre, le mécani-
cien Lacour esquisse du bras le lent mouve-
ment de la bielle accomplissant son premier
tour.

Quant a son chauffeur Thiry, écoutons-le
s'expliquer sur le stoker.

— J'ai chauffé a la pelle, nous dit-il, des 140
type 1918, et tout le monde sait combien cette
chauffe est pénible sur un train lourd. Je suis
donc un ardent partisan du stoker, qui n'exige
pratiquement -aucun effort.

~ D'accord, mais sa conduite est-elle aussi
commode qu'on le, croit ? Et le stoker peut-il
vraiment donner satisfaction & tous les ama-
teurs de feu bien conduit ?

A cela, notre chauffeur nous répond que le
maniement du stoker exige malgré tout une
certaine dextérité, un bon réglage des jets au
départ nécessitant malgré tout des retouches
en cours de route. Il faut évidemment suivre
son feu, veiller aux bosses et aux trous que
'on peut dailleurs reprendre par le simple
maniement des jets. Parfois, cependant, on
est conduit & donner un coup de pique-feu.
Mais a ces remarques prés, on peut avoir un
aussi « joli » feu qu'a la pelle.

Démonstration : le chauffeur Thiry a ouvert
la porte du foyer et il nous invite & observer
pendant qu'il fait « jouer » ses jets. Et nous
voyons le charbon partir rapidement et s'épar-

La renaissance de Calais-Maritime

M Photo souvenir de la
. remise en service de
la « Fleche d'Or », a
Calais-Maritime.

et la remise en service de la « Fleche d’Or »

Aprés sept années d'interruption, dues a la
guerre mondiale, le service régulier de passa-
gers entre la France et I'Angleterre, par la voie
maritime la plus courte, Calais - Douvres, vient
de reprendre.

Le 15 avril 1946, a 13 h 30, par une splen-
dide journée de printemps, toutes les autorités
de la ville et du port de Calais, ainsi que les
représentants de la SNCF groupés sur le quai
de Calais-Maritime, saluaient I'entrée, dans
le chenal, du S/S « Canterbury » pavoisé aux
couleurs alliées. Affecté aux transports
militaires pendant la guerre, le paquebot,
richement restauré et réaménagé pour
le service des voyageurs, amenait les
359 premiers passagers.

La gare de Calais-Maritime apparaissait
ressuscitée de ses ruines. Edifieé sur les
décombres de I'ancien, un béatiment-voya-
geurs provisoire, pavoisé aux couleurs francai-
ses et anglaises, se présentait coquet, ac-
cueillant... La salle de la douane, vaste, claire
et bien agencée, le vestibule aux heureuses
dispositions, la salle d'attente décorée sobre-
ment avec godt surprirent agréablement nos
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amis anglais qui ne cachérent pas leur satis-
faction.

Une réception organisée par le Southern-
Railway et la région Nord de la SNCF réunit a
bord du « Canterbury », pour les toasts de cir-
constance, les personnalités civiles et militai-
res, anglaises et francaises, ainsi que les
hauts fonctionnaires des deux administra-
tions.

Cependant, les voyageurs gagnaient les
Pullman de la « Fléche d’'Or » en partance pour
Paris et le train pour Bale, qui prenaient suc-
cessivement le départ 8 14 h 43 et 15 h.

Quelques minutes plus tard, la « Fléche
d'Or » arrivant de Paris et le train de Bale ame-
naient les passagers pour I'Angleterre.

A 16 h 35, le g/S « Canterbury » quittait la
terre frangaise pour son voyage de retour,
sous le méme soleil radieux.

La liaison France-Angleterre par Calais et
Douvres était renouée. Notre patrie avait fran-
chi une nouvelle étape sur le chemin de sa
renaissance.

N° 56 - 26 avril 1946

piller & souhait sur tous les points de I'ardent
brasier. Une pelle vigoureuse et habile ne ferait
certes pas mieux.

Thiry insiste sur la souplesse de la chauffe
au stoker et sur la possibilité de monter en
pression trés rapidement. Le feu en couche
mince se préte aussi a un nettoyage rapide.
Dans ce cas, la combustion peut étre trés faci-
lement reprise avec trés peu de feu propre sur
la grille.

— Qu'allez-vous nous dire, enfin, du « Self-
cleaning » — nettoyage automatique de la boite
a fumée ?

— C'est évidemment plus désagréable en
route, nous disent Lacour et Thiry, car les
escarbilles beaucoup plus nombreuses
rendent le port des lunettes absolument indis-
pensable. Mais en revanche, quel avantage a
I'arrivée de ne plus avoir & vider la boite a
fumée L. »

Nos deux hommes ont un large sourire et
nous les sentons, en dépit de cette profusion
d'escarbilles, vraiment conquis par les avanta-
ges multiples de leur nouvel engin. Voila qui
est de bon augure et qui va réjouir nos lec-
teurs, en particulier les nombreux « traction-
naires » qui seront appelés, au cours des mois
prochains, a faire connaissance avec une de
ces 141 R.

N° 54 - 12 avril 1946

Nouveaux progres
de notre reconstruction

Voici quelques nouveaux et importants réta-
blissements d'ouvrages depuis le mois de
janvier :

— le 26 janvier : section Kalhausen - Wittring,
' voie provisoire sur le pont de Wittring ;

— le 15 février : section Bondy - Les Coque-
tiers, 1™ voie définitive sur le pont des Coque-
tiers ;

— le 19 février : section Grenoble - Marseille,
une voie définitive sur le viaduc de I'Arc, prés
d'Aix-en-Provence ;

— le 1* mars : section Dole - Poligny, une voie
provisoire sur le pont du canal Charles-
Quint ;

- le 1° mars : section Marseille - Vintimille, 2*
voie définitive sur le viaduc de Bandol ;

— le 21 mars : section Compiégne - Soissons,
1* voie définitive sur le pont de Compiegne ;
- le 21 mars : section La Fléche a Sablé, réta-
blissement de l'important viaduc de Chante-
merle ;

— le 4 avril : section Lyon & Nimes, rétablisse-
ment sur deux voies du pont entre les gares
de Mauves et de Saint-Péray ; £

— le 10 avril : section Gennevilliers - Epinay-
sur-Seine, deux voies définitives sur les ponts

d'Epinay-sur-Seine.
N° 56 - 26 avril 1946

Le viaduc de la Canardiére, a Chantilly : un autre ouvrage
récemment remis en service,

Paul Martial



...... 1945-1947

Année de mise en service . . =

Constructeurs : Baldwin, Alco, Lima Wks.

Diamétre des cyiindres (2S.E) .......... .. 597 mm

Course des pistons . 711 mm

Diamétre des roues motrices ........ ..... | m, 650
— — " du bissel AV. ... oo Om, 915
—_ — ‘du bissel AR . ... i | m, 067

T e . 15 hpz, 46

Surface de grille ... ... .. ... ... 5m? 16

Surface totale de chauffe 250 m?, 65

CARACTERISTIQUES GENERALES "

Surface de surchauffe .. .. .. ... .. ..

Diamétre moyen de la chaudiére
Effort de traction & 100 %, d'admission
Poids total en ordre de marche .

Poids adhérent ... .. .. ...

Longueur de la machine . .. ..

Tender a bogies. Capacité en cau .

—  en charbon . .

—  ou en fuel :

Al.5:

b)...

Cliché SN CF,

65 m”, 40

| m, 954
24.200 kg
116.000 kg
80.000 kg
14 m, 585
30 m*
12.000 kg
13.250 litres
9.500 litres

(1) 300 de ces machines ont été équipées aux U.S.A. pour la chauffe au fuel; 320 seront transformées par la S.N.C.F.
avec des équipements fournis par les U.S.A.
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#s locomotives Mikado a simple 4 deux cylind et série 141 R - 1 a 1340 ont été construites aux U.S.A.

Canada au lendemain de la 2° guerre mondiale, entre les années 1945 et 1947. Elles ont &té étudiées par la Baldwin Locomotives
oriks sous le contrdle d'une mission S.N.C.F., dans le but de pallier l'insuffisance du parc traction S.N.C.F. durement éprouvé par
g=erre. Ce sont des | i i qui it aussi bien & la traction de trains de messageries ou marchandises que
% express lourds, Elles sont de construction simple et éd. des organes | di i qui leur une bonne
tse en service.

=r conduite est facile et se préte aisément au service en banalité
iel d’ailleurs trés répandu, qui se traduit par une
= rapide. Sur les 1 340 machines en service, environ 600

Ces isti P une
i li et un

des jo
ont été équipées pour la chauffe au mazout (*).

R peuvent remorquer 500 t 4 la vitesse de 30 km/h en rampe de 16 mm/m, 680 t 4 la vitesse de 100 km /h en palier et 1 200:
& vitesse de 20 km/h en rampe de 8 mm/m.

es sont les derniéres locomotives & vapeur en service sur la S.N.C.F,
locomotive 141 R-1188 est conservée pour le Musée frangais du chemin de fer.

machines « fuel » ont été transformées au charbon en 1957 (machines 965, 970, 985, 991, 994, 1020, 1039, 1260, 128 ‘

2, 1273, 1276, 1278, 1285, 1288, 1294, 1298, 1297)

bservée dans les séries provient de ce gu'une partie des locomotives importées ont été coulées durant leur trans-
R 1220 & 12835 (naufrage du navire norvégien « Belpamela » en avril 1847) et 141 R 1241 (tombée en mer au débar-

le) ainsi que les tenders correspondants,

* Voir dégroupement des séries
et caractéristiques particuliéres

EEETRS

(U.S.A)

Cliché
SN.CF.

SNCF

Locomotivesavapeur
a simple expansion,
2 cylindres et surchauffe

141.R -1 a 1340

ot page’s, a stoker
ol chauffe & .
éristiques
Année de mise en service . 1945-1947 @ moyen intérieur de la chaudiére 1829 mm
Constructeurs Ceeas Lima - Alco - Baldwin Timbre de la chaudiére ++o. 18,8 bars
Montréal Loco - Canadian Loco (1) Foyer ...... Soudé en acier, siphon Nicholson
Effort de traction moyen théorique.. 23732 daN (24 200 kg) Réchauffeur Worthington 4
Vitesse limite ........ Gaaen 100 km/h Injecteur. ... Edna-Brass
Masse totale en ordre de marche. 115,500 t Servomoteur changement Type Franklin ou Alco
Masse d'adhérence..... T ae e Graisseurs mécaniques . . Nathan

Masse par essieu moteur ..... Freins .....
Rayon minimal d'inscription ... Attelage loco-tender
© des cylindres .......... Distribution

Course des pistons
Surface de grille ....
Surface totale de chauffe ..
Surface totale de surchauffe

Seul tender accouplable ..

Westinghouse et frein direct
Type Franklin

Par tiroirs cylindriques actionnés
par coulisse Walschaérts

30 R (voir fiche documentaire
N° 63/64, série 6).

= Ci éristiques particuliéres
1a 700 701 & 1200 1201 a 1219
1236 & 1240
1242 a 1340
(charbon) (mazout) (charbon)
Chargeur mécanique stoker type HT 1 Chargeur mécanique stoker type HT 1
Grille Hulson Grille Hulson

Brleur Baldwin, de 76 x16 a
Réchauffeur & mazout type ann
Echappement Kylchap

T'AV du foyer
ulaire

Ech fi

xe type icai.

Dispositif de self-cleaning dans la boite & fumée
Sabliére & air type « Sure-Flo »
Séparateur de vapeur type « Elesc8
By-pass automatique type « Prime »
Purgeurs type « Prime »

Boites a rouleaux Timken aux bissels AV et AR

Boites & rouleaux Tinken aux bissels AV et AR

et a I'essieu moteur

Boites a rouleaux Timken A tous les essieux
(locos 1101 & 1340)

Eclai type Eelai

Slectri b

par

Echappement Kylchap

& Sabliére a air type « Sure-Flo »

Séparateur de vapeur type « Elesco »

By-pass automatique type « Prime »

Purgeurs type « Prime » .
Boites & rouleaux Timken & tous les essieux

« Pyle »
Chassis & longerons barres
Bissel Cole

« Pyle »

. Machines 701 a 1100 et 1201 a 1240 :

Chassis & longerons barres et bissel AR Cole.
Roues Boxpok sur l'essieu moteur

Machines 1101 & 1200 et 1241 a 1340 :

Chissis monobloc et bissel AR Delta, Roues
Boxpok sur tous les essieux accouplés.

par type

Chaéssis A& longerons barres
Bissel Cole

(1) La répartition des locomotives etant la suivante parmi les constructeurs :

Au cours des

levages successifs, ces séries
X ont pu bénéhcier partieliement ou en towiné
Lima S A — 1021 a 1100 — 1101 & 112) (280 locos) des perfectionnements suivants | roues Boxpok -
Alco 181 a — 861 a 1020 — 1121 & 1160 (460 loces) Boites a rouleaux - Bissel AR Dela
Baldwin 441 a — 70l a 860 — 1161 a 1200 (460 Les particularités indiquées n'ont ainsi qu'une
Montreal Loco  : 1201 a — 124l a 1300 (1 valeur théorique et de nombreuses varnantes
Canadian Loco : 1301 a ( peuvent étre observées,

Régions d'affectation : TOUTES




Ces machines assurent la traction des trains express sur des lignes a
fortes rampes ou celle des trains de messageries.

Elles peuvent remorquer 500 t a la vitesse de 30 km/h en rampe de 16 mm/m,
650 t & la vitesse de 100 km/h en palier et 1.200 t & la vitesse de 20 km/h en
rampe de 8 mm/m,

. LOCOMOTIVES A SIMPLE EXPANSION A 2 CYLINDRES, A SURCHAUFFE,
A CHARGEUR MECANIQUE DE CHARBON (type 141 R pour services mixtes de la S.N.C.}

Surface de surcl
Effort (théorique) de

n a 859, d'admission ...

tracti
(calculée)

u le plus chargé

mm

mm



S, o

OILYHJ4IT,, 3dAL ¥ (191 . OQ% " m>H.H_OEOMO..H,..“

“(Soo]qouduz SISSEYD 10 XNBaNOL B SO NS (O] TUOP GHET * ovm,ﬁ.o_.ﬁm :mv. SSSIPUEYOIB Op m.Em: $op m[90 19 snobekoa 9p suren sop 90IAI8S 9] SI0] .m_ © 1amsse
PUIUSRUI Op Sapuewiod smatsnid “IO'N'S B 99AB pIoodep “y'sn xue ossed e swdues JUSWOUIZATION 9]

< Rrtags .wm.ﬁu ‘ad4; @0 op & ‘siuabm snid seo| suioseq sou v ooej a1re; mog |

T BB L e o R R SR R e S R SUDIBW Op SIPIO UD SPIOJ Sl SRS b SR S T D T G0 St OaRRG
Pt e e ey e s T S S AT HoIELD & SPmosssopi onaRdecy il 97 Sty Tote RS VS B e s e e s e o e o stoydis 7 sop ooeung

P e s e R e R A A R nea © S90S s9p sywedes qUIOD 8D BIquIRYD P[ 9p EOBJNG
........................... ko) np soeymg

et iapuay a[[ub vl op dovpng
‘MY [9SS1 NP §9N01 S AASWRI]

D R S e e E e e SR 2 S, R SR HHeaHPE SPI0d AY 19SSIq TP S8NOI $Op SR

TG O E R R R S T ? SUDIBWL 9P 2iPIO UD SPIOg SOOUJOUL SONOI S0P BIOWEIT

OV S0 cp s e e S S A s Ay SJNBYDIMS 8P OoelNg suostd sap asImon
¢ R RS e b R SRR S ol S bR S 2] o) e B IR £ A T TSRS S S R s R S $8IpUAd sop dnoumwIq
P G P2 LR A ) LT A 1. SOON SISO BOBIING . 50k G5 A IOTANT Ls e oo+ e e SR R axaTpNRYD ©Y Op Alquiy,

v

N
)

Koo

{gr ey










Détail arriére chassis 141 R, coté droit. Cliché MASSET.







e "z me

Pt tobale - ..o ey 216 m*

e

prehauffe............ sesmeavanen e 65,4 m*

sarface s
diamétre 0 397 m.

{ 1P extérleurs ) diameter

LI 0.711 m.

vulside | course des pistons
str 3

1,650 m.
118700 kg.
119,500 kg

$4.050 kg,

24,200 kg.

30.m3

ORRY I e Tieis T N 11,500 kg.

hllulh nt de la machine

9.000 ou 500 k1.
tender & charbon...... ) kg
‘nder a fi 5 20 Ky
Z { tender a fuel-il ou... o5%) kg
Wives d~ cette série (construites anx U et au
emtent les particularités suivantes :

servo-moleur A vapeur, chargement mécanique du
p.:r stoker pour les machines bralant du charbon,
oil rechaufle par circulation de vapeur dans
fe tender.

ie ces locomotives onl un chissis monobloc, tous
tes sur raulements a rou X, tous les essieux
s de roues Boxpok, ou l'essieu motenr muni de
i, ou enfin des roues accoupiées du type habituel a
ot les numéros dans la série.

assurer des services mixtes, Hf's yem(m remor-
ins de jmarchandises de 1. Buu & 1.500 T. en profil
express de 500 & 700 T. suivant les ramnpes.

S.N.C.F., Notre Métier 1950, n° 18, — 1'* Série,




